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KOMPLETT PAKET

Klara provet pa forsta forsoket

Allt du behdver for att klara teoriprovet - pa ett stille.

0 Hundratals fragor i stil med det riktiga provet
° En detaljerad forklaring till varje svar

@ Omedelbar tillgang direkt efter kép

° Och mycket mer
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DEL I

Regelverk

Den rattsliga grunden for drénardrift i Europa - fran
kategorisystemet till de specifika regler som styr
standardscenarier.
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Det EU-rattsliga ramverket for dronare

Innan du kan forsta standardscenarierna behover du forsta det regelverk de ar en del av. Europeiska
unionen har byggt upp ett dvergripande ramverk for dronardrift som géller i samtliga medlemsstater.
Detta kapitel ger dig grunden - Kkategorisystemet, standardscenariernas plats i det, och de
nyckelférordningar du behdver kanna till.

1.1 De tre operativa kategorierna

| Europeiska unionen klassificeras all dronardrift i en av tre riskbaserade kategorier: Oppen, Specifik
och Certifierad. Vilken kategori din operation faller under avgor vilka tillstand, vilken utbildning och
vilken utrustning du behéver.

Den 6ppna kategorin omfattar de minst riskfyllda operationerna. Om flygningen haller sig inom definie-
rade granser - l1ag hojd, latt dronare, VLOS, pa avstand fran folksamlingar - kan du flyga utan nagot
sarskilt tillstdind. Du behover grundlaggande registrering och ett kompetensbevis, men inget
myndighetsgodkannande for varje enskild flygning.

Den specifika kategorin omfattar operationer med hdgre riskniva - till exempel att flyga en tyngre
dronare Over ett tatbebyggt omrade eller att flyga bortom VLOS. Dessa operationer kraver antingen en
fullstéandig riskbedémning (kallad SORA) eller att ett forhandsgodként standardscenario foljs. Det ar har
STS-01 och STS-02 hér hemma.

Den certifierade kategorin omfattar de mest riskfyllda operationerna - sddana som i riskavseende ar
jamforbara med bemannad luftfart. Hit hér operationer ¢ver folksamlingar med stora dronare eller
transport av passagerare. Certifierade operationer kraver typcertifikat, operatorscertifikat och pilotlicen-
ser som motsvarar kraven for bemannad luftfart. Den certifierade kategorin ligger utanfor STS-

examinationens tillampningsomrade.

Nyckelbegrepp

Kategorisystemet ar riskbaserat, inte flygplansbaserat. Samma drénare kan anvandas i olika
kategorier beroende pa hur, var och under vilka forutsattningar den flygs.
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Figur 1.1 - EASAS tre operativa kategorier

1.2 Den 6ppna kategorin - sammanhang och granser

Den Oppna kategorin ar uppdelad i tre underkategorier - A1, A2 och A3 - var och en med egna regler
om var du far flyga och hur nara manniskor.

Underkategori Al tacker de minst riskfyllda operationerna i nérheten av manniskor. Med dronare
under 250 gram (antingen privatbyggda eller sddana som uppfyller kraven for klass CO0) far fjarrpiloten
flyga 6ver obehériga personer men aldrig 6ver folksamlingar. Dronare av klass C1 ar ocksa tillatna i Al,
men med en striktare regel: ingen avsiktlig flygning éver obehériga personer. Detta &r den minst restrik-
tiva underkategorin.

Underkategori A2 tillater flygningar nara manniskor med drénare som uppfyller kraven for klass C2,
forutsatt att piloten har ett A2-kompetensbevis och haller ett sékert horisontellt avstand pa minst 30
meter frAn obehdriga personer. Detta avstand kan reduceras till 5 meter nar dronaren &ar i laghastighets-
lage.

Underkategori A3 tillater flygningar langt fran manniskor - i omraden dar det rimligen kan forvantas att
inga obehoriga personer utsatts for fara - med drénare upp till 25 kilogram som uppfyller kraven for
klass C2, C3 eller C4.

Alla operationer i den dppna kategorin delar vissa begransningar:

» Maximal hojd pa 120 meter 6ver mark
» VLOS maste uppratthallas hela tiden
« Ingen transport av farligt gods

¢ Ingen fallning av material
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» UAS-operatéren maste vara registrerad hos den nationella luftfartsmyndigheten

« Fjarrpiloten maste ha minst ett grundlaggande kompetensbevis (A1/A3)

Provtips

Skillnaden mellan operatér och pilot provas. Operatdren ar den person eller organisation som &ar
ansvarig for operationen (och maste vara registrerad). Piloten ar den person som faktiskt flyger
luftfartyget. De kan vara olika subjekt.

Nar en operation 6verskrider nagon av dessa granser for den 6ppna kategorin - till exempel om man
flyger i ett tatbebyggt omrade med en dronare tyngre an 4 kilogram, flyger bortom VLOS eller flyger
over 120 meter - faller den under den specifika kategorin. Att forsta var den 6ppna kategorin slutar och
den specifika borjar hjalper dig att kdnna igen vilka operationer som kraver STS-efterlevnad.

1.3 Den specifika kategorin - nédr den tillampas

Den specifika kategorin finns till for operationer som medfor hogre risk an vad den 6ppna kategorin
tillater, men som inte kraver den fullstandiga tillsynen fran den certifierade kategorin. Om din planerade
operation éverskrider nagon grans for den 6ppna kategorin befinner du dig i den specifika kategorin.

Normalt kréver en operation i den specifika kategorin att du genomfor en fullstandig Specifik opera-
tionsriskbedémning (SORA) - en komplex process i flera steg som bedémer saval luftrisk som mar-
krisk och foreskriver riskreducerande atgarder. Du lamnar sedan in denna bedomning till den nationella
behoriga myndigheten och far ett operativt tillstand innan du kan flyga.

EU har dock erkant att manga operationer inom den specifika kategorin foljer valkanda, vanliga
monster. Snarare an att krdva att varje operatér genomfér en skraddarsydd SORA for dessa
rutinoperationer har EU definierat standardscenarier - forhandsgodkanda efterlevnadspaket dar risk-
bedémningen redan &r gjord. S& lange din operation ryms inom de definierade forutsattningarna kan du
deklarera efterlevnad och flyga utan att lamna in en fullstandig SORA.

1.4 Standardscenarier: vad de ar och varfor de finns

Ett standardscenario ar en fordefinierad uppsattning operativa forutsattningar, krav och riskreducerande
atgarder som tillsammans beskriver en specifik typ av operation inom den specifika kategorin. Tank pa
det som en efterlevnadsmall: ndgon har redan gjort riskbedémningen at dig, och sa lange du uppfyller
alla kravda forutsattningar ar du lagligen tillaten att flyga.

Det finns for narvarande tva standardscenarier definierade av EU:

» STS-01: VLOS-operationer éver ett kontrollerat markomrade i en tatbebyggd miljo
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» STS-02: BVLOS-operationer med luftrumsobservator éver ett kontrollerat markomrade i en
glesbebyggd miljo

For att bedriva verksamhet under ett standardscenario lamnar operatéren en deklaration till den natio-
nella behoriga myndigheten - inte en ansokan om tillstdnd. Deklarationen anger att operatéren och
fiarrpiloten uppfyller alla forutsattningar i det valda scenariot. Det kravs inget myndighetssamtycke per
flygning. | stallet sjalvdeklarerar operatdren efterlevnad, och myndigheten kan nar som helst genomféra

revision.

Denna sjalvdeklarationsmodell lagger direkt ansvar pa operatéren och piloten. Du vantar inte pa att
nagon ska kontrollera ditt arbete - du intygar att din operation uppfyller standarden. Om en revision
visar att sd inte ar fallet, faller konsekvenserna pa dig.



DEL VIII

Testfragor

440 flervalsfragor som téacker alla fem amnesomraden i det
teoretiska STS-provet. Varje fraga innehaller det korrekta svaret
och en expertforklaring.
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KAPITEL 16

Luftfartsregler och rattsligt ramverk

Detta kapitel innehaller 96 testfragor fran omradet Luftfartsregler och réttsligt ramverk.

Qoo1

I Sverige delas dronarrelaterade ansvarsomraden mellan flera myndigheter. Vilken myndighet ar

behérig att ta emot en STS-deklaration enligt UAS.SPEC.020 och utfirda bekraftelse pa fullstin-
dighet?

A) Luftfartsverket (LFV) - det statliga affarsverket som ansvarar for flygtrafiktjanst och AIS i svenskt
luftrum

B) Transportstyrelsen, som ar Sveriges nationella behériga myndighet (NCA) for civil luftfart v
C) Statens haverikommission (SHK), som handlagger anmélningar inom luftfartsomradet

D) Forsvarsmakten, eftersom dronare kan paverka militar flygsékerhet

Forklaring: | Sverige ar Transportstyrelsen den nationella behdriga myndigheten (NCA) for civil luftfart och
darmed mottagare av STS-deklarationer enligt EU 2019/947. LFV &r ett separat affarsverk som tillhandahaller
flygtrafiktjanst (ANSP) och AIS, men &r inte regelmyndighet. SHK utreder olyckor och allvarliga tillbud i
efterhand. Forsvarsmakten reglerar endast militar luftfart och skyddsobjekt. Att skilja regelmyndighet

(Transportstyrelsen) fran tjansteleverantor (LFV) ar en uttalad svensk sarpragel jamfort med manga andra EU-
stater dar rollerna ar férenade.

10
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Q002

En tysk UAS-operatér med ett operatdrs-ID som bérjar pa "DEU-...” planerar en STS-01-flygning
i Goteborg. Maste denne registrera sig pa nytt hos Transportstyrelsen innan flygningen?

A) Nej - registreringen i en EU/EES-stat géller i hela EU; det tyska operatdrs-ID:t ar giltigt i
Sverige v

B) Ja - varje EU-medlemsstat kraver separat nationell registrering av operatérer som flyger inom dess
territorium

C) Nej - STS-01-verksamheter ar undantagna fran registreringskravet i artikel 14 oavsett operatdrens
hemvist

D) Ja - utlandska operatorer méaste alltid registrera sig hos LFV innan forsta flygning i svenskt luftrum

Forklaring: Enligt artikel 14 i EU 2019/947 registrerar en operator sig endast i den medlemsstat dar denne har
sitt huvudsakliga verksamhetsstélle eller hemvist, och registreringen géller i hela EU/EES inklusive Sverige och
Norge. Transportstyrelsen instruerar uttryckligen pa sin drénarsida att en operatér som redan ar registrerad i en
annan EU/EES-stat inte ska registrera sig pa nytt i Sverige. Det utlandska operatdrs-1D:t ska anbringas pa
dronaren, och tillampliga svenska lokala regler (geografiska zoner, aldersgrans, alkoholgrans, m.m.) ska féljas.
LFV registrerar inte operatorer.

Qoo3
Vilken ar den lagstadgade promillegransen i blodet for en fjarrpilot som styr en STS-dronare i
Sverige, och vilken lag reglerar detta?

A) 0,5 promille enligt trafikforordningen - samma grans som for rattfylleri av normalgraden
B) Ingen lagstadgad grans - endast den allmanna omsorgsplikten i EU 2019/947 géller
C) 0,2 promille enligt luftfartslagen (2010:500) - brottet benamns ”flygfylleri” v

D) 0,8 promille enligt yrkesforarférordningen, om drénarverksamheten bedrivs kommersiellt

Forklaring: Luftfartslagen (2010:500) tillampar samma lagre grans pa luftfartyg som vagtrafikbrottslagen har
for rattfylleri av normalgraden - 0,2 promille i blodet. Svensk domstol har bekréaftat att obemannade luftfartyg
omfattas av begreppet "luftfartyg” i luftfartslagen, vilket innebér att fjarrpiloter kan domas for flygfylleri. Pafoljden
ar boter eller fangelse i hogst sex manader; grovt flygfylleri (1,0 promille eller mer) kan ge upp till tva ars
fangelse. Gransen 0,5 promille i alternativ A géller rattfylleri men inte luftfart; 0,8 promille &r inget svenskt
promilletroskel.

11



Luftfartsregler och rattsligt ramverk dronarprov.se

Q004

Vilken &r den nationella minimialdern i Sverige for att sjilvstindigt agera som fjirrpilot i STS-
verksamhet, och hur férhaller sig vardet till EU 2019/947?

A) 18 ar - Sverige har hojt aldersgransen for STS-verksamhet eftersom verksamheten anses likstalld
med yrkesmassig drift

B) 16 ar - Sverige tillampar EU:s standardvéarde utan nationell avvikelse
C) 14 ar - Sverige har sankt gransen for "specifik” kategori till artikel 9(2)(a)-undantagets nedre varde

D) 15 ar - Sverige har nyttjat mojligheten i artikel 9(2)(a) att sinka aldern under EU-standarden;

den som &r yngre an 15 ar far 4nda flyga om denne flyger under handledning av en fjarrpilot som
fyllt 16 ar och som ocksa har giltigt drénarbevis v

Forklaring: Sverige har, med stod av artikel 9(2)(a) i EU 2019/947, sankt den nationella minimialdern for
fiarrpiloter till 15 ar (EU:s standardvarde ar 16 ar). Den som &r yngre an 15 ar far anda flyga om denne innehar
giltigt dronarbevis och flyger under handledning av en fjarrpilot som fyllt 16 ar och som ocksa har giltigt
drénarbevis. Transportstyrelsen publicerar gallande aldersgrans pa drénarsidan transportstyrelsen.se/dronare.
Att forvaxla 15 med 16 &r ett av de vanligaste felen vid Sverigeflygning.

Qoo5

Sedan den 25 september 2024 sker den obligatoriska inrapporteringen av tillbud enligt EU
376/2014 i Sverige via vilken portal?

A) Det tidigare webbformularet "Rapportera luftfartshandelse” pa transportstyrelsen.se anvands
fortfarande som primér kanal

B) ECCAIRS 2, den EASA-gemensamma rapporteringsportalen som ersatte det tidigare svenska
webbformularet v

C) eAlP-portalen hos LFV (aro.lfv.se), som dirigerar rapporten vidare till Transportstyrelsen

D) Polismyndighetens digitala anmalningssystem for luftfartsincidenter

Forklaring: Den 25 september 2024 6vergick Sverige till ECCAIRS 2, EASA:s gemensamma
rapporteringsportal, for inrapportering av handelser enligt EU 376/2014. Det tidigare svenska webbformuléret
pa Transportstyrelsens webbplats &r darmed avvecklat. ECCAIRS 2 ar 6ppet for bade privatpersoner och
organisationer; ett konto kan skapas men anonym rapportering ar fortsatt majlig. Trots att webbformularen i
ECCAIRS 2 annu inte ar fullt anpassade for dronare ska dronaroperatérer anvanda befintliga formular och fylla
i relevanta falt. Den 72-timmars frist som artikel 4 i EU 376/2014 anger géaller oféréndrat.

12
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Q006

En STS-01-drénare orsakar en olycka déar en person allvarligt skadas. Utdver inrapportering till
Transportstyrelsen, till vilken myndighet ska olyckan anmalas?

A) Statens haverikommission (SHK) - anmils separat pa SHK:s blanketter, INTE via ECCAIRS 2
som endast ar avsett for tillbud och handelser av lagre allvarlighetsgrad v

B) EASA centralt i KoIn, via deras dedikerade UAS-olycksformular
C) Léansstyrelsen i det Ian dar olyckan intréaffade, eftersom dronarinsatser regleras lokalt

D) Endast Polismyndigheten - olyckor med drénare hanteras enbart som rattsarenden

Forklaring: Olyckor och allvarliga tillbud med luftfartyg, inklusive dronare, ska anmélas till Statens
haverikommission (SHK), den oberoende myndighet under Férsvarsdepartementet som utreder allvarliga civila
och militara luftfartsolyckor. Anmélan sker med SHK:s séarskilda blanketter - INTE via ECCAIRS 2, som endast
anvands for tillbud och handelser av lagre allvarlighetsgrad. Operatdren ska parallellt &ven rapportera till
Transportstyrelsen. SHK publicerar sina slutrapporter pa shk.se pa bade svenska och engelska. Polisanmélan
kan ske parallellt men ersétter inte anmalan till SHK.

Qoo7

Innan en STS-operatdr véljer en utbildningsorganisation for fjarrpiloter i ”specifik” kategori, hur
ska denne sakerstilla att utbildaren ar godkand av Transportstyrelsen?

A) Kontrollera att utbildaren har ett certifikat utfardat av EASA centralt; nationella ATO-listor &r endast
vagledande

B) Begara intyg fran utbildaren om att den uppfyller ICAO Annex 1 - det formella kravet i "specifik”
kategori

C) Kontakta Forsvarsmakten, som registrerar samtliga dronarutbildare i Sverige

D) Sla upp utbildaren i Transportstyrelsens publika utbildarregister pa
listautbildare.transportstyrelsen.se - endast en auktoriserad dronarskola (ADS) enligt TSFS
2020:96 far ge utbildning i "specifik” kategori v

Forklaring: | Sverige far utbildning for fjarrpiloter i "specifik” kategori (inklusive STS-01 och STS-02) endast
bedrivas av en auktoriserad drénarskola (ADS), godkand av Transportstyrelsen enligt myndighetens foreskrifter
TSFS 2020:96. Listan 6ver godkanda ADS publiceras i Transportstyrelsens utbildarregister
listautbildare.transportstyrelsen.se. EASA utfardar inte centralt nationella ATO-godkédnnanden; Férsvarsmakten
registrerar inte civila dronarskolor; ICAO Annex 1 avser flygcertifikat fér bemannad luftfart, inte UAS.

13
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Q008

En STS-uppdragsgivare ber piloten flyga "nara ett militirt 6vningsomrade” fér dokumentation.
Piloten ser att omradet 4r markerat som ”"skyddsobjekt” enligt skyddslagen (2010:305). Vad
innebér det?

A) Skyddsobjekt-statusen &r endast informativ - dronarflygning ér tillaten sé lange piloten haller 120 m
AGL och VLOS

B) Piloten far flyga men inte filma. Det racker att kameran stangs av 6ver skyddsobjektet

C) Tilltradesforbudet enligt skyddslagen omfattar uttryckligen obemannade luftfartyg, och om
objektet ar avbildningsférbjudet kan olovlig avbildning ge béter eller fangelse i upp till ett ar v

D) Endast 6verflygning under 50 m ar férbjuden; ovanfér 50 m AGL galler endast EU 2019/947

Forklaring: Enligt skyddslagen (2010:305) och skyddsférordningen (2010:523) omfattar tilltradesforbudet vid
ett beslutat skyddsobjekt &ven obemannade luftfartyg (dronare). Manga skyddsobjekt ar dessutom
avbildningsforbjudna - det ar da forbjudet att avbilda, beskriva eller mata objektet. Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot avbildningsforbudet kan doémas for olovlig avbildning av skyddsobijekt till boter eller
fangelse i hogst ett ar. Skyddsobjektens lage framgar av skyltning pa platsen och normalt &ven av nationella
geografiska UAS-zoner i Dronarkartan. Att stanga av kameran befriar inte fran tilltradesférbudet.

Qo021

En blivande svensk STS-fjarrpilot ska skaffa dronarbevis. Vilket ar det korrekta forfarandet for
bevisen i "6ppen” underkategori A1l/A3, "6ppen” underkategori A2 respektive “specifik”
kategori (STS), samt giltighetstid?

A) A1/A3 - teoriprov online pa Transportstyrelsens drénarsida; A2 - sedan 23 oktober 2025 ska
teoriprovet genomféras under uppsikt hos en auktoriserad dronarskola (ADS); STS - utbildning
och prov hos ADS enligt det aktuella standardscenariot. Dronarbevis ar giltiga i 5 ar med krav pa
minst 75 % ratt pa teoriprovet v

B) Samtliga prov (A1/A3, A2 och STS) genomférs online direkt pa Transportstyrelsens webbplats;
giltighetstid 10 ar

C) A1/A3 - teoriprov hos Polismyndigheten; A2 - teoriprov hos LFV; STS - teoriprov hos EASA centralt;
giltighetstid livstid

D) Sedan 23 oktober 2025 har alla nivaer (A1/A3, A2, STS) samma online-process via
Transportstyrelsen; A1/A3 &r giltigt i 2 ar, A2 i 3 ar, STSi5 ar

Forklaring: Dronarbeviset i Sverige ar uppdelat pa tre nivaer: A1/A3 (teoriprov online via Transportstyrelsen,
40 flervalsfragor), A2 (sedan 23 oktober 2025 under uppsikt hos en auktoriserad drénarskola - ADS - efter en
regelférandring) och STS (utbildning och prov hos ADS enligt det specifika standardscenariot, t.ex. STS-01 eller
STS-02). Beviset ar digitalt, giltigt i 5 &r och kraver minst 75 % ratt for godkant. Vid fornyelse efter 5 ar
genomgar piloten ny uthildning eller prov hos ADS. Polismyndigheten, LFV och EASA centralt utfardar inte
drénarbevis i Sverige.

14
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Q022

En STS-pilot filmar med drénarens kamera néra ett bostadshus och fangar oavsiktligt en person

inne i ett badrum genom fonstret. Vilken svensk straffrattslig bestammelse riskerar piloten att
bryta mot, och vilken &r straffskalan?

A) Brottsbalken 16 kap 14 § om férargelsevackande beteende - endast boter
B) Brottsbalken 4 kap 6 § om hemfridsbrott - uteslutande tillampligt om piloten fysiskt gar in pa tomten
C) Personuppgiftslagen (PUL) - den lag som ersatts av GDPR, sa inget brott foreligger langre

D) Brottsbalken 4 kap 6a § om krankande fotografering, som kriminaliserar att olovligen och i
hemlighet ta bild av ndgon som befinner sig inomhus i en bostad eller pa en toalett, i ett
omkladningsrum eller annat liknande utrymme. Straffet ar béter eller fangelse i hdgst tva ar v

Forklaring: Brottsbalken 4 kap 6a § (krdnkande fotografering, infort 2013) kriminaliserar att olovligen och i
hemlighet ta bild av ndgon som befinner sig inomhus i en bostad eller pa en toalett, i ett omkladningsrum eller
ett annat liknande utrymme. Bestammelsen ar tillamplig pa dronarkamera som riktas genom ett fonster - kraven
uppfylls om personen &r ovetande om fotograferingen. Straffet ar boter eller fangelse i hogst tva ar.
Hemfridsbrott (4 kap 6 8) forutsatter normalt fysisk narvaro. PUL upphdrde 2018 och har ersatts av GDPR -
som dock ar en separat dataskyddsrattslig fraga, parallell med straffansvaret.
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Luftfartsregler och rattsligt ramverk dronarprov.se

KOMPLETT PAKET

Klara provet pa forsta forsoket

Allt du behdver for att klara teoriprovet - pa ett stille.

0 Hundratals fragor i stil med det riktiga provet
° En detaljerad forklaring till varje svar

@ Omedelbar tillgang direkt efter kép

° Och mycket mer

dronarprov.se
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